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LE VRAI PRIX

Studebaker Avanti & Avanti li !

Vaisseau spat
et specia

Dessinée sous |'égide du designer américain d’ or|g|ne frangaise Raymond Loewy,
la Studebaker Avanti posseéde un style unique qui étonne toujours autant
soixante ans plus tard. Fort peu connue chez nous, elle offre une alternative originale
aux GT contemporaines. Que donne-t-elle a I'usage ? On vous dit tout !

TEXTE : JULIEN LOMBARD - PHOTOS : DANIEL DENIS
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a genese de la Studebaker Avanti releve de la légende.
Le 9 mars 1961, le PDG de Studebaker propose au
pionnier du design industriel Raymond Loewy de des-
siner une voiture de sport au style totalement inédit.
Loewy aura carte blanche mais doit faire vite. Muni du
plan aI'échelle 1 du chéssis de la Studebaker Lark, il s'enferme
deux semaines avec trois designers du Studio Loewy dans, dit-on,
un ranch en plein désert. Lactivité y est fébrile et, dessin aprés
dessin, puis sur le modele réduit en clay constamment retouché,
la voiture prend forme. Le 27 avril, la maquette définitive
al'échelle 1, construite chez Studebaker, est validée. Quarante
jours auront suffi : un record ! Affichant un style hors normes,
I'Avanti, présentée en avril 1962, est une GT moderne avec ses
freins avant a disques (une premiére sur une Américaine de série)
et performante. Las, la production cesse fin 1963. En 1965, elle
reprend de maniére artisanale avec I'Avanti II, mue par un V8
Chevrolet. La genése de 'Avanti comme la personnalité de
Raymond Loewy ont été décisifs pour plusieurs d’entre vous.
« Aprés avoir découvert son histoire et celle de son créateur,
je suis tombé raide dingue de l'’Avanti », raconte par exemple
Koen Sileghem.

Retour vers le futur

Sa ligne justifie & elle seule I'achat. « Le style est la raison pre-
mieére de Uachat d'une Avanti », « Elle m’a instantanément
fasciné du fait de son dessin exclusif », s'exclament Marie Line
Larroque et Michael Sacchetto-Mussetti. L'Avanti renvoie au
futur d’antan, souligne le président de I’Amicale Studebaker,
Gérard Chapuis : « Je pense a la vision du futur de mon adoles-
cence, dans les années 1960, au feuilleton Star Trek... », « C'est
ambiance des années 1960, Spirou (elle y apparait) ou James
Bond (Ian Fleming en a eu une) », ajoute Christian Colomes.
Daniel Denis (oui, le photographe Dédé !) s'enflamme : « Devant
une Avanti, je suis au Louvre, au MOMA, & Palm Springs...
L’Art rejoint le réve américain. Ce dessin, cette sculpture, cette
architecture m’émeuvent comme un chef-d’ceuvre. Je reste a la
regarder sans me lasser. Elle réunit Uélégance, le dynamisme,
la sérénité, la sportivité, la surprise... C'est U'aboutissement
de réflexions menées par Loewy sur la BUW 507, la Lancia
Flaminia... ». « Elle arbore une ligne “Coke” sans aucune ligne
droite », écrit encore Peter Kennis. Thierry Moan est subjugué: >

La cote*

Studebaker Avanti R1
(1962-1963) : 32 000 €

Studebaker Avanti R2

& compresseur (1962-1963) :
36 000 €

Studebaker Avanti R3

a compresseur (1963) :
jusqu’a 100 000 €

en excellent état

AMC Avanti Il (1965-1982) :
28 000 €

* Prix pour un exemplaire en treés bon état
de marche et de présentation (et non en état
“concours”) et sans modifications notables.
Les modeles en excellent état peuvent
dépasser ces valeurs. Les modeles a boite
mécanique & quatre vitesses sont un peu plus
chers que les modéles a boite automatique.
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LE VRAI PRIX studebaker Avanti & Avanti Ii

Entretien
et budget

CONSOMMATION

De 12 a 20 1/100 km et plus, selon
la version et I'utilisation (SP 98
avec éventuellement de I'additif).
VIDANGE/GRAISSAGE

Moteur chaque année ou tous les
4/5 000 km (3,8 a 4,7 | d’huile
10W40, 15W40 ou 20W50 miné-
rale), avec remplacement du filtre
a huile (8 €) et un additif anti-usure
de type STP ou ZDDP “Cam-shield”
pour la distribution. Boite tous les
25 000 km (boite automatique) ou
50 000 km (boite mécanique), avec

vérification du niveau tous les
1 600 a 2 000 km (tous les
15/20 000 km pour une boite mé-
canique refaite) et pont tous les
50 000 km, avec vérification du
niveau tous les 1 600 km.
ALLUMAGE/CARBURATION
Les bougies (3,35 € piéce) sont
a changer tous les 16 000 km avec
réglage de I'écartement tous les
8/10 000 km. Le filtre a essence est
a nettoyer régulierement (filtre
transparent) ou a changer tous les
50 000 km ou 10 ans.

REVISION CLASSIQUE

Le coQt d'une révision annuelle
sans intervention particuliére

(vidange moteur = filtre et grais-
sage) est de Fordre de 200 €
DISTRIBUTION

La distribution est a pignon
(Studebaker) ou chaine (Avanti II)
et n'a pas a étre changée en de-
hors d'une réfection compléte du
moteur. Toutefois, dans le cas de la
Studebaker, on en profitera alors
pour remplacer le pignon en célo-
ron par un pignon en aluminium.
AMORTISSEURS

45 € |a paire.

PNEUS

Les pneus radiaux sont fortement
recommandés ! 205/75R 1596 H,

WSW) ou 225/75 R 15, 100,21 €
piéce (Vitour Galaxy R1 W5W).
ECHAPPEMENT

Environ 1 150 € la ligne compléte
ou environ 100 € (silencieux arriére
zingué).

CARTE GRISE

Ex. dans les Yvelines, 23,075 €
(voitures de + de 10 ans) par cheval
fiscal, soit de 623,02 € a 876,85 €.

ASSURANCE

De 300 € a 600 €/an environ
suivant le type de garantie.

« C’est le morceau de bravoure du pére du “streamline”
Raymond Loewy. Sa fluidité aérodynamique et sa modernité,
par rapport a la production US de U'époque, impressionnent.
On s’arréte sur la face avant sans calandre, la prise d’air sous
le pare-chocs, le “Coke contour”, le bossage profilé dans U'axe du
capot, la lunette arriere panoramique, la forme trés travaillée
du coffre, les passages de roues inspirés de la conquéte spatiale,
Uintégration des feux, la discrétion des pare-chocs... » Toute-
fois, I'Avanti n’est pas consensuelle. « On aime ou on n'aime
pas », reconnait Thierry Grosjean.

Boeing, Boeing

Lintérieur n’est pas moins apprécié. « Il est trés luxueux pour
Uépoque, avec un tableaw de bord et des contre-portes rembour-
7és... », « Lhabitacle est raffiné, spacieux, lumineuzx et confor-
tadle, la finition soignée et Uambiance trés agréable », « Trés
inspiré par Uaviation, le cockpit comporte de nombreux
cadrans éclairés en rouge, une boite a gants avec un miroir de
courtoisie et des portes-gobelets... », écrivent Lewis Schucart,
Xavier Pequin et David Dercourt. « Le tableau de bord est fabu-
leux », ajoute Philippe Jusseau. Dédé est toujours lyrique :
« Le pilote de Boeing ne sera pas dépaysé. Il découvre le pro-
longement du combiné d’instrumentation vers le capot, & tra-
vers le pare-brise découpé spécialement. Cela souligne
Uimpression de vitesse, de pénétration dans Uair. Il actionne
les tirettes “aviation” sur la console pour régler le chauffage.
Levant les yeux, il abaisse d'un doigt les interrupteurs d’éclai-
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59,90 € piéce (Vitour Galaxy R1

Le tableau de bord est digne
de celui d’'une grande GT
des années 1960 avec
ses formes suggestives
et son instrumentation
trés compléte.

On reconnait

la commande de
boite automatique.
Au besoin, on peut
verrouiller les
rapports. Notez

les manettes de
chauffage type aviation.

L'Avanti posséde un style sans

pareil, trés aérodynamique.

Remarquez la face avant démunie de
calandre (prise d’air sous le pare-chocs),

la forme des vitres de custode et

la lunette arriére en forme de bulle.
Le V8 de 4,7 | est atmosphérique

ou muni d’un compresseur Paxton.

rage et de ventilation en haut du pare-brise et... n'a plus qu’a
attendre Uautorisation de la tour de contréle ! » Marie Line
Larroque poursuit : « Chague détail (console au toit, basculeurs,
etc.) est pensé par un designer et la cellule habitable, remar-
quablement grande, peut accueillir quatre adultes avec une
visibilité périphérique étonnante. » Enfin, Thierry Moan salue
larichesse de I'équipement : « Instrumentation archi compléte
avec compte-tours, montre, température d’eau, pression d’huile,
voltmétre et méme dépressiometre (1), direction assistée, vitres
électriques, climatisation, autoradio... »

Américaine atypique

L'Avanti sait aussi convaincre sur route. « Ses qualités routiéres
sont trés bonnes pour Uépoque », « trés au-dessus de la moyenne
pour une Américaine des années 1960 », assurent Jacques
Hanappe et Gérard Chapuis. Thierry Moan poursuit : « Méme
st c’est une propulsion a essieu arriére rigide avec deux-tiers
du poids sur U'avant, son comportement est tout a fait sain en
conduite raisonnable. Equipée d'une suspension plutot Sferme
et de barres antiroulis, elle vire bien d plat et affiche une excel-
lente tenue de cap en ligne droite. » Quid des performances ?
Comme « le rapport de pont va de 4,55 : 1 a 3,03 : 1, les accé-
lérations sont trés différentes », rappelle Gérard Chapuis. Ajou-
tons-y les différences entre V8 atmosphériques et & compresseur
et la boite mécanique ou automatique. « Il n’y en a pas deux
pareilles », résume Gérard. Mais la satisfaction est au rendez-
vous. Possédant une R1 automatique, Christian Colomés note : >
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Pieces
détachées
DISPONIBILITE
La plupart des piéces sont dispo-
nibles en ce qui concerne la méca-
nique. Certains éléments comme
le compresseur de climatisation
des Avanti Il sont devenus introu-
vables. La qualité des refabrica-
tions est parfois calamiteuse avec,
par exemple, des condensateurs
quilachent au bout de 100 km ! Les
piéces d’accastillage ou de carros-
serie sont plus rares et plus cod-
teuses. Pour les panneaux de car-
rosserie, le mieux est de s’adresser
a un spécialiste local de la fibre de
verre. Certains éléments comme
les tableaux de bord sont refaits
par des professionnels disposant
des documents d’usine (www.nos-
talgicmotorcars.net). L'Amicale
Studebaker dispose d'un stock de
piéces, réalise des commandes
groupées et peut fournir les
bonnes adresses. Les spécialistes
se trouvent aux Etats-Unis et les
droits de douanes et frais de port

s’ajoutent bien sr aux prix prati-
qués, augmentant (trés) fortement
la facture.
INTERCHANGEABILITE

Le V8 4,7 | des Studebaker a été
monté, dans des versions moins
poussées, sur d’'autres modeles
de la marque comme les Hawk et
Cruiser. Les boites de vitesses se
retrouvent sur d’autres Studeba-
ker postérieures a 1951, la boite
automatique Borg-Warner étant
montée sur les Jaguar et nombre
d’Américaines. Les disques avant
Dunlop ont également été montés
sur les Jaguar et certaines GT ita-
liennes. Le carburateur Carter qua-
druple corps est commun avec
d’autres Américaines, tout comme
I'assistance de direction Bendix,
la pompe a essence, I'alternateur,
etc. Les V8 de I’Avanti Il sont em-
pruntés aux Chevrolet Corvette
ou Camaro. Le chassis est celui de
la Studebaker Lark cabriolet mais
encore renforcé.

QUELQUES PRIX*

» Pare-chocs AV env. 2 100 €

(env. 675 € pour un rechromage)

LE DESIGN DE L’AVANTI

JUSTIFIE A LUI SEUL
L’ACHAT DU MODELE !

ou 1050 $ ou 825 $ (en occasion,
rechromé)

* Pare-brise env. 1 150 €

e Caissons métalliques latéraux
(torque box) 2 125 €

* Couvercle de malle AR: 150 $
(New Old Stock)

* Pare-chocs AR complet

env. 2 450 € (env. 675 € pour

un rechromage) ou 1 000 $

* Pochette de joints moteur 195 €
ou 180,50 $

* Pignon de distribution

env. 140 €

* Pompe a eau env. 100 €ou 99 $
* Pompe a essence env. 180 €

ou 149 $

e Courroie de dynamo/
alternateur 21€0ou 4,50 $

¢ Courroie de pompe de direction
assistée 18,50 €

* Courroies de compresseur

(le jeu de deux) 44 €

o Réfection du radiateur 600 $

o Téte d'allumeur 20 € ou 9,03 $
» Disques de freins (la paire)

270 €

* Plaquettes de freins (le jeu)
33,50 €ou 31,50 $

La boite a gants dispose

d’un tiroir de maquillage

doté d’'un miroir de courtoisie.
Raffiné !

o Etriers de freins 478,40 €
ou429$

* Prix TTC de piéces et des opérations

de réfection aimablement fournis

par le président de I’Amicale Studebaker
(www.amicalestudebaker.fr), ainsi que,
pour les prix en dollars, par le rédacteur
en chef de I’Avanti Magazine, Lewis
Schucart (www.aoai.org), a partir des
sites de Rockauto.com, Nostalgic Motor
Cars, Studebaker International... Ces prix
en dollars doivent étre multipliés par un
coefficient allant de 1,4 a 2,1 voire plus
(les grosses piéces étant celles pour
lesquels le surcolt est le plus important)
pour tenir compte de la conversion

de devises, des droits de douanes et frais
de port.
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Que surveiller ?

IDENTIFICATION

Le numéro de chassis est frappé
a froid sur le berceau du comparti-
ment moteur. Les (trés) rares voi-
tures qui ont été importées en
France a I'époque ont une plaque
de I'importateur vissée sur le mon-
tant arriere de la portiére gauche.
STRUCTURE/CARROSSERIE

La carrosserie en fibre de verre est
par définition épargnée par la cor-
rosion, ce qui ne I'empéche pas de
vieillir. En revanche, la rouille peut
attaquer le chassis, notamment
a l'arriére et les caissons latéraux,
qui seront impérativement a ins-
pecter avant I'achat.
MOTEUR/BOITE

Les V8 Studebaker ou Chevrolet
(Avanti Il) sont trés robustes et
peuvent parcourir des centaines de
milliers de kilométres. Il en va de
méme pour les boites de vitesses,
mécanique ou automatique, dont
la réfection revient respectivement
a 1200 $ et2 000 $ environ (hors
frais et taxes). Sur le V8 Studeba-
ker et les boites (automatiques
notamment, surtout en cas d’arrét
prolongé), les fuites sont souvent
importantes, a fortiori quand les
joints n’ont pas été changés depuis
longtemps. Un contréle régulier
des niveaux s’'impose. Sur le V8
Studebaker, les passages d’eau du
bas moteur ont tendance a retenir
les impuretés a cause d’'un usinage
imparfait, entravant ainsi la circu-
lation et diminuant la capacité en
liquide de refroidissement d’ou
une tendance fréquente a chauffer.
Un propriétaire témoigne n‘avoir
pu mettre que 11 litres sur les 15
prévus ! Lors d'une réfection du
moteur, il faut procéder a une ex-
ploration poussée et rectifier et
ébavurer pour obtenir un moteur
amélioré par rapport a sa sortie
d’usine. Le montage d'un ventila-
teur électrique permet d'éviter la
chauffe dans les embouteillages.
Le V8 Studebaker doit avoir des
soupapes correctement réglées.
En cas de grosse chaleur, il peut
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étre sujet au vapor-lock. Une as-
tuce consiste a rajouter deux litres
de gasoil apreés le plein d’essence
pour élever le point de vaporisa-
tion du carburant. Des problémes
d’allumage peuvent étre causés
par la mauvaise qualité de cer-
taines refabrications (vis platinées,
condensateur). Certains passent
a I'allumage électronique. Les bo-
bines d’allumage, trop prés de la
culasse, ont tendance a chauffer
et peuvent étre déplacées. Le com-
presseur Paxton des versions R2
est souvent une source de pro-
blémes. Il rend plus difficile le ré-
glage de la carburation. Il a I'incon-
vénient d'étre dépourvu de bou-
chon de vidange. L'Amicale préco-
nise d’en installer un et d’effectuer
une vidange avec de I'huile de
boite de vitesses rose type A tous
les 5000 km. En outre, le niveau est
a vérifier avant chaque sortie.
La durée de vie d'un compresseur
est de |'ordre de 50 000 km et sa
réfection compléte revient a envi-
ron 2 000 €. Le bourdonnement de
I'échappement peut étre génant.
La pose d'un tuyau de liaison
(cross-over) entre les deux sorties
permet de l'atténuer.

TRAINS ROULANTS

L'Avanti est la premiére voiture
américaine de série équipée de
freins avant a disques. Néanmoins,
sur les Studebaker Avanti, le
maitre-cylindre est d’un diamétre
trop important et, si I'assistance
faiblit, il faut se mettre debout sur
la pédale de frein ! Par ailleurs,
le réglage des freins (bon aligne-
ment des étriers avant et réglage
des tambours arriére) n’est pas
aisé. La direction assistée des Stu-
debaker fuit presque systémati-
quement. En changeant les joints,
elle fuit... moins !
FINITION/ELECTRICITE

La finition est trés correcte malgré
les garnitures en vinyle et I'inté-
rieur vieillit bien, méme si le ciel de
toit a tendance a tomber avec les
années. Notons que la clé de
contact en aluminium d’origine
Studebaker casse presque systé-

matiquement. Surveillez les fis-
sures et changez-la préventive-
ment. Des ébauches de clés sont
disponibles auprés de I’Amicale.

Nos conseils

Les Avanti produites par la marque
Studebaker ont certainement
beaucoup d‘attraits. Le capot plon-
geant est conforme au dessin de
I'équipe de Raymond Loewy et il
s'agit du modéle originel. Comme
nombre de propriétaires, on peut
estimer que le modéle 1963 doté
de phares ronds posséde un
charme inégalable. La version R1
a boite mécanique représente sans
doute le choix le plus raisonnable
du fait d’un entretien (absence du
compresseur et de la boite automa-
tique, délicate) moins codteux,
sans parler de la consommation...
En outre, elle affiche des perfor-
mances largement suffisantes pour
perdre ses points de permis.
La R2 est réservée aux amateurs
de hautes performances qui sont
préts a accepter ses défauts (com-
presseur fragile, réglages plus déli-
cats, climatisation forcément
absente) et doivent la préférer avec
la boite mécanique. La boite de
vitesses automatique a trois rap-
ports (mais deux effectifs) absorbe,
en effet, une grande partie de la
puissance. La version R3 a moteur
de 5 | et compresseur représente
le Graal mais sa diffusion fut extré-
mement réduite (9 exemplaires !).
Les différents rapports de pont in-
fluent aussi sur le comportement
(le pont long étant adapté aux
grands voyages), méme si, eu
égard au nombre restreint de voi-
tures disponibles, il ne faut sans
doute pas se focaliser la-dessus.
Construites a la main, les Avanti Il
des premiéres années méritent le
détour. L'essentiel est préservé
et elles bénéficient d’un V8 fiable
et puissant, tout au moins jusqu’au
début des années 1970. Ensuite,
la puissance va nettement régres-
ser. Connaissant une histoire com-
pliquée, I’'Avanti sera produite
jusqu’en 2006 (!), recevant des
pare-chocs en plastique et étant
déclinée en berline et cabriolet.
Dans tous les cas, eu égard au coat
d’une restauration, il est primordial
d’acheter une voiture en trés bon
état, sachant que les voitures bri-
colées sont fréquentes. Faites ap-
pel a un expert et a un mandataire
si vous prévoyez une acquisition
sur I'incontournable marché amé-
ricain et n’hésitez pas a prendre
conseil auprés de I’Amicale Stude-
baker. Citons enfin le Garage O-one
(www.0one.fr), qui connait bien
I’Avanti pour en avoir restauré
deux.

'_c'jesrandes
dlates

P 1961 En mars, Raymond Loewy
est chargé de dessiner une sportive
Studebaker inédite (projet X puis
X-SHE).

P 1962 En avril, présentation

de la Studebaker Avanti au Salon
de New York. Coupé 5-places,
chassis acier a longerons,
carrosserie en fibre de verre

avec arceau de sécurité intégré,

V8 culbuté tout fonte, 4 736 cm?,
versions R1 atmosphérique de

240 ch SAE ou R2 & compresseur
Paxton de 285 ch, boite 4 vitesses
ou automatique 3 rapports,
propulsion, essieu arriére rigide,
freins AV a disques, 1 500 kg,

195 a 229 km/h. Options : direction
assistée, pont autobloquant,

air conditionné (R1)... En ao(t,
une Avanti a V8 4,9 | compressé bat
29 records de vitesse américains.

P 1963 En septembre, nouveaux
entourages de phares de type
“carrés chinois”. Nouveau moteur
R3 en option (rarissime) de

4 990 cm® (compresseur, 331 ch).
En décembre, arrét de I'Avanti et
fermeture de l'usine Studebaker
de South Bend.

P 1964 En juillet, Nathan Altman
et Leo Newman créent |'Avanti
Motor Corporation. Rachat des
plans, des piéces détachées et
d’une partie des batiments pour
relancer la production de I'Avanti.

P 1965 En aoit, Avanti II. Face
avant moins inclinée et capot
rehaussé, V8 Chevrolet 5,4 |,
300 ch SAE, 180/190 km/h.

1968 Moteur 5,7 | de 304 ch
(en option puis de série).

1971 Moteur 6,6 | de 245 ch
(puis baisse sensible de puissance).

1976 Moteur 5,7 | de 180 ch.

1980 Moteur 5 | de 155 ch.

1982 Rachat de la société qui
produit I’Avanti par Stephen Blake.
L'Avanti Il va redevenir |'Avanti et
recevoir des phares rectangulaires,
des boucliers, un nouvel intérieur...
Mais cela est une autre histoire...

Production totale (jusqu’a 1981) :
6 631 exemplaires dont

4 643 Studebaker et 1 988 Avanti Il.
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En lisant Spirou...

Quelques années avant la
Lamborghini Miura, on trouve
des commandes au plafond.

Ce détail contribue a I'ambiance
"aviation”.

d
Bibliographie

A traquer sur les bourses
d’échanges ou Internet :
Studebaker 1946-1966 :

The Classic Postwar Years,
Richard M. Langworth,
Motorbooks International

(en anglais) ¢ Studebaker :

The Complete History, Patrick
Foster, Crestline (en anglais)

e Avanti : The Complete Story,
John Hull, Enthusiast Books

(en anglais) ¢ Avanti : Studebaker
and beyond, John Hull,
Enthusiast Books (en anglais)

¢ Articles du magazine

“Le fanatique de I'automobile”,
de février a mai 1982.

Philippe Jusseau

Passionné de bande dessinée, Philippe
Jusseau a découvert la Studebaker Avanti
dans Spirou a I'age de treize ans. starter avait
consacré une chronique a cet étrange engin et Philippe se
souvient avoir immédiatement « flashé dessus ». Ce n'est que
bien plus tard, en 2016, que I’'Avanti refait surface : notre
lecteur tombe sur une voiture a vendre chez un marchand
hollandais et franchit le pas. Depuis, Philippe a parcouru plus de 15 000 km
dans son Avanti R2 de 1963 a boite automatique. Trés sensible au style de la
carrosserie, tout particulierement la proue (« c’est ¢a qui accroche I'ceil. Elle fait penser
a la soucoupe plongeante du commandant Cousteau ! »), il aime tout autant
I'intérieur. Pilote de petits avions a ses heures, il la trouve « splendide » avec sa « débauche de
cadrans et de manettes » et fait inévitablement le paralléle avec I'aviation. Quant a la conduite,
Philippe la juge un peu « flottante » comme sur son ancienne Ford Mustang et il remarque
qu'« il faut vraiment mettre le pied dedans pour profiter de la “péche” du V8 ».

largement suffisante. » David Dercourt (Avanti II) /
évoque, lui, les « accélérations de dragster ». 2
La boite automatique est appréciée. « Le fait de
pouvoir forcer les passages permet une conduite
sportive », « Le moteur tres souple et coupleux s'en accom-
mode bien », assurent Gérard Chapuis et Dédé. Le V8 est aussi
apprécié pour « sa musique tres rock and roll », dixit Christian
Colomeés. Enfin, « les freins a disques sont efficaces et endu-
rants », selon Lewis Schucart. Peu adaptée a un usage quotidien
du fait de sa consommation et de la nécessité de la préserver,
I’Avanti est en revanche taillée pour les longs voyages. «J’'ai fait
plusieurs virées a travers U'Europe », témoigne ainsi Gérard
Chapuis.

Fiabilité OK !

« La fiabilité générale est trés bonne », « La fiabilité mécanique
est tres bonne », assurent Lewis Schucart (R1) et David Dercourt
(Avanti IT). Quid de 'entretien ? « Tous ceux qui s'intéressent
a la voiture américaine sont capables de s'occuper d’une
Avanti IT a moteur Chevrolet », affirme Thierry Grosjean. Tou-
tefois, Dédé (R2) avertit : « Les bonnes adresses sont rares. Il y
a peu de voitures en circulation, donc peu de professionnels
qui ont Uhabitude de se pencher dessus. Et il y en a trés peu
capables de refaire et régler le carburateur sur les versions
a compresseur. » « L'entretien est facile mais la boite automa-
tique est a confier a un spécialiste », ajoute Gérard Chapuis.
Citons le prix de différentes opérations. La remise en état d'une
partie de la mécanique (direction, freins, échappement, pompes
aeau et a essence, radiateur...) a cotité plus de 13 000 € a Philippe
Jusseau. Michael Sacchetto-Mussetti a, lui, dépensé 20 000 $ pour
la restauration (mécanique, peinture, intérieur) de sa R2
et 20 000 € de plus depuis 2012 pour la maintenir en état.
« Le cotit d’une restauration compléte peut dépasser largement
le prixz d’achat », rappelle Christian Colomes. S’agissant de la
cote, « elle monte un peu », assure Gérard Chapuis. Conclusion
de Marie Line Larroque : « Il y a une passion pour U'Avanti et
Raymond Loewy. » On I'avait deviné ! Y succomberez-vous ? B

Un grand merci a Philippe Jusseau pour sa disponibilité
et a Gérard Chapuis, président de ’Amicale Studebaker,
pour son aide considérable. Merci aussi a Victor Hidalgo,
Lewis Schucart, André Le Roux et Laurent Bunnik.

« Les performances sont tres bonnes, la puissance "

EC355TD

Le club

Les propriétaires ou aspirants-
propriétaires d'Avanti et

Avanti Il sont les bienvenus

a I'incontournable Amicale
Studebaker (97 route de Fayet
- Mazé, 49630 Maze-Milon, ,
www.amicalestudebaker.fr,

tél. 06 26 19 11 07), présidée
par le trés dynamique et
minutieux Gérard Chapuis, ou
I’'on connait trés bien le modéle,
posséde toute la documentation
nécessaire et ol on pourra
trouver des conseils trés utiles.

POINTS
FORTS

) Ligne originale

» Ambiance intérieure
) Tenue de route

) Performances

) Quatre vraies places
» Amicale active

POINTS
FAIBLES

) Insonorisation
perfectible

» Consommation élevée
» Etanchéité
de la mécanique
) Disponibilité de
certaines piéces
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Vos autos

El B3 Bl | Président de I’Amicale
Studebaker, Gérard Chapuis
possede cette superbe Avanti R1
produite en 1962. Quand il était
adolescent, son peére roulait

en Studebaker Hawk Champion.
Gérard apprécie notamment
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la vigueur de sa voiture :

« Les performances sont trés
honorables ! La boite mécanique
a quatre rapports économise
certainement une bonne
vingtaine de chevaux par rapport
a la boite automatique, si bien

—

que ['écart entre une R1 a boite
mécanique et une R2 a boite
automatique (qui démarre en 2¢
si on ne la force pas) se trouve
réduit. »

B @ B | christian Colomés
nous explique comment il a été
amené a rouler en Avanti R1

de 1963 : « Mon envie et mon
choix découlent de mon goat
pour le design des années 60

b

IO

et du fait que I’Avanti, comme
d‘autres Studebaker, a été
dessinée par Raymond Loewy,
que je connaissais comme étant
un des premiers grands designers
industriels francais qui a fait

sa carriere aux USA. »

Bl I & KB K2 Le photographe
Daniel Denis avoue un faible
pour les voitures dont le design
sort vraiment de |'ordinaire.




Ainsi, adore-t-il la Lancia Flavia
Sport Zagato et posséde-t-il

une Avanti R2 de 1963 qui,
accessoirement, est I'ancienne
personnelle de Raymond Loewy,
dont le designer se servait quand
il venait en France. On voit ici

la voiture de Dédé photographiée
au Museumotel de Raon I'Etape,
devant I'ancienne demeure

de Raymond Loewy (La Cense),

sur le tournage du film qu'Arte

a consacré au designer,

en Auvergne et, enfin, en cours
de restauration au garage O-one.
B E @ « Sportivité & l'italienne
avec un zeste de brutalité
ameéricaine. » C'est en ces termes
que David Dercourt décrit

le style de son Avanti Il de

1967 (qui fait donc partie des
premiéres), dont il apprécie

notamment la tenue de route,

les performances et I'équipement
particulierement complet.

& Lui aussi posséde une
Avanti ll, plus tardive toutefois,
puisqu’elle est de 1972. Comme
la R2 de Daniel Denis, elle
présente la particularité d’avoir
appartenu a Raymond Loewy,
qui s’en servait, la encore, & Par
en remplacement de sa R2

A

Thierry Grosjean raconte :

« Les locaux de Raymond Loewy
étaient proches d’ou j'habitais, !
lorsque j'étais étudiant. Bien plus

tard, mon Avanti Il a donné lieu

a des articles sur Raymond Loewy

et je dispose du fac-similé

de sa commande et de sa carte

grise. Il I'a payée a I'époque

beaucoup moins cher que

son tarif officiel... »
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B B8 B BR B8l Jolie couleur que
celle de I'Avanti R1 de 1963

a boite automatique de Philippe
Jusseau, acquise 2 Rotterdam en
2016. Notons gu’elle a remplacé,

sans voiture
ord Mustang
modéle dont le

style a probablement été en partie
inspiré par celui de I'Avanti.

EZ1 EX B3 BXd B® Sujet néerlandais
mais résidant dans le sud

de la France, Peter Kennis révait
de I'Avanti depuis qu'il I'avait
découverte au salon d’Amsterdam
1963 | Ce n'est qu’en 1991 qu'il

fera I'acquisition de sa Studebaker
de 1963, dont il juge les perfor-
mances « plus que suffisantes ».
£8 E Bl BB EEd e bleu clair
métallisé lui convient
particulierement bien, tandis

que les sieges assortis créent

une ambiance trés américaine

en dépit du caractére atypique
de I'Avanti. Fascinée par la ligne
et la présentation intérieure de sz
R2 automatique de 1963, Marie
Line Larroque apprécie
également les performances

de son vaisseau interurbain

a défaut d'étre intergalactique :



« Elles sont largement suffisantes
et la poussée du V8 est remar-
quable malgré la boite auto.

Les reprises sont excellentes et

le bruit du moteur magnifique ! »
EZ E5 EB Ed Rouler dans I'ancienne
voiture de son pere n'est pas
anodin, surtout s'agissant d’'un

tel modele. Notre lecteur helvete
Thierry Mercier a récupéré en
1978 I'Avanti de 1963 achetée
neuve par son pére et a roulé avec
pendant dix ans. Stockée ensuite
dans différents endroits,

la Studebaker faillit partir en
fumée, avant d'étre « arrosée

copieusement par les pompiers »
puis de moisir et de rouiller.

Mais le temps de la résurrection
est venu : « Je vais avoir 70 ans
et un peu plus de temps

pour m’occuper enfin de sa
restauration. Elle sera démontée
entiérement et refaite de fond

en comble. J'espére rouler
encore un peu avec cette voiture
vénérable, avant de la léguer,
probablement au musée

des transports. »

Nous vous souhaitons bien

du plaisir pour les premiers
tours de roues !
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EB B8 [ C'est avant tout la ligne
de I'Avanti qui a poussé Thierry
Moan a acquérir en 2017 sa R1
de 1963 aux Etats-Unis : « C'est
la raison d'étre de ma passion
pour ce modéle, elle ne laisse
personne indifférent. Comme
une sculpture d’art contemporain,
elle a ses inconditionnels et,
d’autre part, les malheureux
détracteurs qui ne comprennent
pas I'ceuvre. »

B « Ce fut un achat “coup de
cceur” en raison de I'intérét que
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je porte a I'ceuvre de Raymond
Loewy », écrit Xavier Pequin
qui, comme nombre d’entre vous,
a acquis son Avanti R2 de 1963
aux Etats-Unis : « Je voulais

une R2 a compresseur avec

la boite manuelle. J'en ai trouvé
une aux USA, j'ai mandaté

la Société US Cars Technologies
pour qu’elle la fasse expertiser,
la négocie, I'importe et me la
remette immatriculée en France.
Tout cela a duré environ six mois
et s'est bien passé. »

§8538:303%"

I8 I8 @ M Elle est dans un état
extraordinaire, |'’Avanti R2

de notre lecteur suisse Michael
Sacchetti-Mussetti ! Il est vrai
qu’achetée en Californie, elle

a fait I'objet d’une restauration
compléte aux Etats-Unis par

le fameux spécialiste Brad Bez.
Malgré les dépenses engagées,
Michael avoue avoir des
problémes de maintenance avec
le freinage et le compresseur.
[0 B M [ B Rédacteur en chef

du fameux Avanti Magazine,

Lewis Schucart nous écrit

des Etats-Unis. Sa Studebaker
Avanti R1 de 1963 a compté
comme premier propriétaire

un certain James E. Myers, auteur
de la chanson Rock around the
clock. Il est vrai que la Studebaker
est plutot rock'n roll | Gravement
accidentée a la fin des années
1960, la voiture fut ensuite alors
totalement restaurée.

Bl B B B B Uintérieur vanille-
fraise de I'’Avanti R2 de 1963

a boite automatique appartenant




a Koen Sileghem, propriétaire
belge installé en France, contraste
trés joliment avec sa carrosserie
gris foncé métallisé. Vous
remarquerez aussi au passage

les roues a rayons. Avant |'achat
de sa voiture a Denver, Koen

se souvient avoir « craqué
compléetement » en entendant

« le bruit typique d’échappement
au ralenti » de la R1 de Philippe
Jusseau. Et vous, amis lecteurs,
succomberez-vous aussi au chef-
d’ceuvre de Raymond Loewy ?

PARTICIPEZ !

Nous prévoyons d’évoquer prochainement
les Triumph TR4 et Chrysler Crossfire.
Vous qui possédez (ou avez possédé) I'une
de ces autos, votre témoignage d'utilisateur
ou de restaurateur nous intéresse.
Racontez-nous vos joies et peines au volant
de ces voitures, le budget d’entretien ou
encore les points a inspecter en priorité
avant achat : votre expérience intéresse
nos lecteurs qui souhaiteraient a leur tour
franchir le pas mais hésitent encore !

Chaque participant récupérera ses photos
et recevra un exemplaire d’Autoretro dans
sa boite aux lettres... a condition de bien
mentionner vos coordonnées postales !
Autoretro, BP 40419, 77309 Fontainebleau
Cedex, redaction.ar@lva.fr.
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